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A car tyre, and partic. one for high speeds, has at least one 
layer of elastomer and a carcass and (if required) belt bonded 
to it . The crown area has a uniformly distributed heavy wt. 
along the whole circumference. 

/DVAKTAGE 

The design matches a variety of driving conditions in a 
flexible way • 

CONSTRUCTION 

The lifure shows an example, with the carcass (12) 
) wri^pplng round the beads (16) and wi'^h bead fillers (18) 
extending from the beads themselves. The tread (26) area 
has an inner cushion (27); above this is a weighting member 
(28) consisting of a number of parts with S.G. higher than 
I that of the rubber (2Q). 

.The materiel which is thus heavy (28) is chosen in number 



A(12.T1B) 



and size suitable without upsetting the functions of the tyre. 
The parts of the material (26) are uniformly distributed in 
the rubber (20) round the circumference; the width of the 
heavy layer (28) is less than one quarter of the tread width. 
The effect of the heavy elements (28) is to increase the 
centrifugal load when revolving fast , but it is too small at low 
speeds to be significant. (5ppl007PACwgNol/2). 
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Paicntanspruche J,„„ ..,„nii<:rc Dampfung in Kauf g.i.onm.cn 

1 PKW-Reifen, insbesondere Hochgeschwindig- „„„ ^ufbau muB dcr Reifcn die Fahr- 

gleichmaUig Qber den Re.fenumfang verte.l.e Be .^^^^^ mt^e auf der Fahr- 

aber einen Breitenbereieh des Reifens (10. 30) er- ^reite^ Ke ^^^^^ ^.^^ bcsondcrs hai .ta- 

der J^.cht groBer is. als die halbc Laulfla- ^y-^^^T^fJen-Elastom.renmischung cnfese.z.. 

menien bestehi. , , . . . .ekennzcich- fahr.. bci welcher es auf Umfangs- und SeuenKra 

4 Reifen nach Anspruch 3, dadurch gekennzcicn ,„„„„„ weniEerankommt. 

. nerdaD d"e Bcschwerungselemente von m.. dem '^^6^"^^^^ Erfindung ist dahcr die SchaffMng ernes 

Rrifen (10 30) verocndenen Teilchen m.t im Ver- 75 J'^]^^"^^ ^„ ^ingangs genann.en Art, dcr s.ch ne- 

K ium Reifenmaterial hoherem spezifschen ^^.'^/'^f^^'.^^^hiedliche FahrisUuauoncn anpassen 

net, daD die Teilchen derBeschwereng (28^^^^^^^^^ g^„,„„^en Art er ndungsgcmaL 

50) in eine Elastomerenschichi (20. 52) des Rerfens ers Personenkraf.wagen.sor.dern auch 

Oi 30) emgebettet, vorzugsweise e,nvo.kan,s,er. 3, ^^^^^^ •^^TrSKm 
rR^^lSh Ant^^^^^^ Oder 2. dadurch ge.enn- ^'^SS^S^^'^^^ 

TReifen nach Anspruch S. dadurch ge^^^^^^^^^^^ - ^ ^^h^X'^^^^ 
;-^tf^^S=::^:=ter.a, --^Set.SS^"-- 
fr'Kn^Tetrdervorstehenden Anspra- so "'^-f p^^ii^rro" 

eRennzeichne.daBdieB^^ ^^^'^S^-^h ab. d.h. d.e ^"'^^ .^f ,f ^ 

(28. 50. 60) auf der radialen 'nnensene dcr Karkasse ^^^^^^ „ieht mehr den Boden und dan 

(IZ 32) des Reifens (10. 30) vorgesehen .St. ^j^^^^.^, ^ Hierdurch w.rd der Rol.wider^^^^^^ 

u u 55 hebl.ch verringert. so daJJ cine , jj usnu„ung 

Beschreibung schwindigl^eu bz« . eine bessere kralts.o..aus 

Die Erfindung betrifft ci,. PKW-Rcilen, insbesondere -"^•^f^^,;;^-^,b,,,ieh des Reifens ""'"[jf,' rl^'^'^^^^ 

Hochgeschwindigkci.sreifcn. mi,wen,gs.ens ej^.er^^^^^^ Au^^^nsbewegung eine: g-.sscn Dehn n, ,n U^^^ 

stomcrenschicht und emcr mn d.eser verbundenen K.r pie Beschwerung soUte ^" de -a^ j,,^^^ 

kassesowieggf.einemGurtel. u „^ Hip^e B-wepungmiizuvollziehen.ohneuau ..i- 

oTe bekannten PKW-Reifen sind heu.e dui-chgehend ^ e b.^ e^^^^^ ^vcrie.h.ng uber den R='f^"^'!"f 

Luftreifen, wobei dcr friiher ublich- D-?"- ^^'If " f^",. f^:;;!!^ Ldert. Anderenfalls kann es zt; Jnv. uchten. 

nehmend vom Gunelreifen abgelos. ^^/^Y"' :, Schlagcn und ahnlichem kommen. . 

reifen biete. gegeniiber dem Diagor.alre.fen den \ one.l tevorzugten Ausfuhrungslor.Ti » ™ 

geringeren lollwiderstandes. -^uzi^er Abnuuun . e5 ^ ^^'..'^.g^^/ des R'="--^„tg aTcin^lnen 

besserer Kraftuber.ragung sow.e e^"'*^;" y„^"'^;°"| , durch crmoglicht. daC d.e Beschwe ong au " 

n,dghchkei.en b.i °cr Prof.lgestahung lnsb«^^^^^^^^^ Beschwerungsele.i,en.en be.-.ch., Q.e jc^c... 
das Hochgeschwindigkcnsverhal.en cines Guneireiiens 



Umfangsposition des Rciltns bieibend anccordnei sind. 
Insbesondere konnen dicse Beschwcrung^clenicnie aus 
reJaiiv kleinen. aber schwercn. Teilchen besiehcn. die 
beispieisweise in der Clasiomcrenschichi des Reifens 
eingebettet sein konnen. Die Teilchen konnen dann, wie 
unmiuelbar ersichilich ist, jede Bewegung des Reifen- 
materials mitmachen, ohne sich relativ zum Reifen zu 
bewegen. Es spieli dabei in Grundsatz keine Rolle. ob 
die Beschwerungselemente bzw. -teilchen mineralisch 
Oder metallisch sind oder ggl auch aus synthetischcm 
Material gecigneien spezifischen Gewichts besiehen. 
Entsprechende raumliche Verhahnisse vorausgesetzt, 
kann die gewiinschie Wirkung durch wenige, aber 
schwere Teilchen gcnauso erhalien werden wie durch 
viele, aber leichtc Teilchen. 1st der Plaizbedarf der Be- 
schwerung bedeuisam, wird man vorieilhafi wenige, 
schwere Teilchen verwenden. 

In einer anderen Ausfiihrungsform bestehi die Be- 
schwerung aus einem ringformigen Stretfen. der als Ein- 
lage im Reifen liegL Die Breite des Streifens wird dann 
so gewahll, daB die Beschwerung nur auf den Reifens- 
cheitelbereich, nicht aber auf die Reifenschultern wirkt 
Es versteht sich, daB man fur den Streifen ein Material 
mil einer Dehnbarkeii wahien wird, die einerseits die 
gewunsch.te radiale Auswartsbewegung (und damit Um- 
fangsvergroBerung) des Reifenscheitelbereichs ermog- 
Hcht, andererseits aber die Fahreigenschaften des Rei- 
fens nicht nachteilig beeinfluBt. 

Die Beschwerung kann sowoh! radial auBerhalb, wie 
auch radial innerhalb der Karkasse vorgesehen werden; 
ublicherweise wird man jedoch vorziehen, sie radial in- 
nerhalb der Karkasse zu plazteren. 

Es versteht sich, daB erfindungsgemaB auch eine 
Kombination beider Ausfuhrungsformen verwendet 
werden kann, beispieisweise eine schmale Inneneinlage 
des Reifens im Scheitelbereich aus dehnbarem Material, 
in welches zusalzlich einzelne Beschwerungsteilchen 
eingebettet sind, oder die Einbettung dehnbarer ringfor- 
miger Beschwerungselemente im Reifenmaierial selbst 

Im folgenden werden bevor2ugie Ausfuhrungsfor- 
men der Erfindung anhand der beigefiigien Zeichnun- 
gen naher erlauteri. Darin zeigen: 

Fig. \ einen schematischen Querschnitt eines Diago- 
nalreifens gem^D einer erster bevorzugten Ausfiih- 
rungsform und 

Fig. 2 einen schematischen Querschnit: eines Giirtel- 
reifens gemaB einer zweiten bevorzugten Ausfiihrungs- 
form . 

Der in Fig. 1 schemalisch im Querschnitt gezeigte 
Diagonalreifen 10 hat eine Karkasse 12, die im Wulstbe- 
reich 14 auswarts urn einen Wulstkern 16 umgeschlagen 
isl. Der Wulstkern 16 besteht beispieisweise aus einem 
oder mehreren Stahldrahien. Zwischen der Karkasse 
und dem Karkassenumschlag erstreckt sich vom Wulst- 
kern 16 ein Wulstfiiller 18 in Richtung zur Reifenseiten- 
wand 22. Die auf die Karkasse aufvulkanisierte Gummi- 
schicht 20 des Reifens 10 erstreckt sich auBenliegend 
vom Wulstbereich 14 iiberdie Reifcnseitenwand 22 zum 
Reifenscheitel 5 und bildei dort eine Laufflache 26 mit 
einer Profilierung. Im Bereich der Laufflache 26 ist die 
Gummischicht 20 dicker als irr. Reifenseitenwandbe- 
reich 22; zu den Seitenwanden 22 hin endet die La'.v fla- 
che 26 in Schultern 24. 

Zwischen Karkasse 12 und Gummischicht 20 ist im 
Laufflachenbereich ein Polster 27 angeordnei. 

Dieser Diagonalreifen wiirde als Schlauchreiien ein- 
gesetzt werden. 

Bei dieser ersten Ausfiihrungsform ist im unmittelba- 



ren Bcieich i dci Kcifcnscheiicls cine Beschv/ening 2H 
vorgesehen. die aus cinzelnen Teilchen bestehi. Das spe- 
zifische Gcwich; der Teilchen ist hoher als das des Ma- 
tenais der Gummischicht 20, wobci das Beschwerungs- 

5 material hinsichtlich seines spezifischen Gewichies da- 
nach ausgewahh wird, wie viele und wie groBe Be- 
schwerungsteilchen 28 ohne Beeintrachtigung der Rei- 
fenfunkiionen untergebracht werden konnen. 

Die die Beschwerung 28 bildenden Teilchen sind im 

10 Scheiiclbcreich S vollig gleichmaBig iiber den Umfang 
des Reifens JO verieili in die Gummischicht 20 eingebet- 
tet. 

Der die Teilchen der Beschwerung 28 ausscnlieBlich 
enihaltende Reifenscheiielbereich 5 erstreckt sich in 

15 Richtung zu den Reifenschultern 24 hin iiber weniger als 
ein Viertel der Laufflachenbreite. Dies ergibt eine be- 
sonders starke Auswartsverschiebung oes Scheiielbe- 
reichs im Verhalinis zu den Laufflachenbereichen ::ahe 
den Reifenschultern 24. Die Starke dieses Effektes laBt 

20 sich ersichilich unter Beriicksichiigung der zu erwarten- 
den Rcifen-Drehzahl durch Wahl des Gesamtgewichtes 
der Beschwerung 28 einerseits, der Breite des Beschwe- 
rungsbereichs 5. bezogen auf die Laufflachenbreite an- 
dererseits auBersi fein abstimmen. 

25 Die Beschwerung 28 wird bei dieser Ausfiihrungs- 
form relativ tief unter der Laufflache 26 in die Gummi- 
schicht 20 einvulkanisieri. so daB sie auch bei weitge- 
hend abgefahrenem Laufflachenprofil noch sicher im 
Reifenmaierial eingeschlossen ist. 

30 Die Anordnung der Beschwerung 28 radial auBerhalb 
von Karkasse 12 und Poli ter 27 setzt bei dieser Ausfiih- 
rungsform die Vulkanisalionsverbindung von Karkasse, 
Polster und Gummischicht im Reifenscheiielbereich re- 
lativ hohen Beanspruchungen aus. Eine weniger siarken 

35 mechanischen Beanspruchungen unterliegende erfin- 
dungsgemaBe Ausfiihrungsform verwendet daher eine 
innenliegende Beschwerung, die im folgenden anhand 
der Fig. 2 dargestellt wird Das im folgenden erlauterte 
Prinzip laBt sich aber natiirlich ebenso beim Diagonal- 

40 reifenaufbau gemaB Fig. 1 anwenden. 

Fig. 2 zeigt einen Giirielreifen gemaB einer zweiten 
Ausfiihrungsform der Erfindung. Der schlauchlose Giir- 
ielreifen 30 hat eine Karkasse 32, die ebenfalls in einem 
Wulstbereich 34 auswarts um einen Wulstkern 36 aus 

45 Stahldraht umgeschlagen ist. Auch in diesem Fall isi ein 
WulsifuUer zwischen Wulstkern, Karkasse und bm- 
schlag vorgesehen. 

Die Karkasse 32 isl ein warts und auswarts von EVc- 
stomerenmaterial bedecki, welches eine auswariige 

50 Gummischicht 40 und eine reifeninnenseitige Innen- 
dicht-Schicht 52 bildet. Die auswariige Gummischicht 
40 erstrecki sich auch bei dem Giirielreifen 30 vom 
Wulstbereich 34 uber die Reifenseiienwand 42 zum 
Scheitelbereich 5 und bildet dabei eine zwischen Schul- 

55 tern 44 liegende Laufflache AC, Zwischen Kark^f^se 32 
und Laufflache 46 liegi ein in der Zeichnung zweischich- 
tig dargestellter Giirtcl 48 aus Siahlcordgewebe. 

Auch bei dieser Ausfiihrungsform ist im Scheiielbe- 
reich S eine Beschwerung 50 aus einzelnen, relativ 

60 schweren Teilchen vorgesehen. Die Beschwerung 50 er- 
streckt sich beidseitig des Scheiiels iiber einen Bereich, 
dessen Breite sehr vie! geringer ist als die Breite des 
Gurtels 48 zwischen den Schultern 44. 

Bei dieser Ausfuhrungsform liegt die Beschwerung 50 

65 radial einwaris von der Karkasse 32; die Teilchen der 
Beschwerung 50 sind in die Innendicht-Schichi 52 einge- 
bettet. Hierdurch verteilt sich der von der Beschwerung 
50 besonders bei hohen Drehzahlen ausgeiibie, radial 



auswarts gcrichiete Druck iiber die Karkassc 32 und 
den Guncl 48 glcichmilBiger auf die Gummischicht 40. 
Insbesondere werden dadurch Ablosungserschemungen 
unterdriickt. 

Zusatzlich zu oder anstelle der Beschwerung 50 kann ^ 5 
zur Erreichung des erfindungsgemaB angestrebten Ef- ' 
fektes eine Beschwerungseinlage 60 verwendet werden. 
die in Fig. 2 gestrichelt angedeutet ist. ^ - 

Diese Beschwerungseinlage bestehi aus dchnbarem 
Material und erstreckt sich als ringformiger Streifen 10 
parallel zum Reifenscheilel. Es kann geniigen, die Be- 
schwerungseinlage 60 als Elastomerensireifeii auszubil- 
den. so daB ihr spezifisches Gewicht nicht wesentlich 
antiers ist als das der Innendichi-Schicht 52 bzw. der 
Gummischichl 40. Wird ein starkerer Effekt gewunscht, 15 
kann entweder ein Material mit hoherem spezifischem 
Gewicht gewahh werden, oder es konnen Beschwe- 
rungsteilchen der bereits genanntcn Art in die Beschwe- 
rungseinlage 60 eingebettet werden. Aliernativ kann die 
in Fig. 2 gezeigte Konfiguration gewahli werden, bei 20 
der die Beschwerungsteilchen 50 in der Innendicht- 
Schichl 52 liegen und die Beschwerungseinlage 60 zu- 
satzlich innenseitig an der Innendicht-Schicht 52 anliegt 

Es versteht sich, daB weitere Kombinationen moglich 
sind, um die errindungsgemaBe Beschwerung des Rei- 25 
ienscheitelbereichs gegeniiber den Schulterbcreichen 
zu realisieren. 
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FIG. 1 




FIG. 2 
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